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Géographie terminale technologique. Évaluation de type EC.                NOM : ____________________


THEME 1. MERS ET OCEANS AU CŒUR DE LA MONDIALISATION

Il faut rédiger toutes les réponses (pas de tiret ni d’abréviations). Attention au soin et à la rédaction.

PARTIE 1- Connaissances (12 points) 
1. Donne les définitions des notions suivantes : MONDIALISATION / MARITIMISATION

2. Justifie les expressions suivantes à l’aide de tes connaissances (idées et exemples) : 
a. « Les détroits et les canaux jouent un rôle stratégique dans le fonctionnement de la mondialisation »
b. « La délimitation des ZEE (frontières maritimes) est source de tensions entre États »

3. Réponds, sur les pointillés à droite, aux questions suivantes par VRAI OU FAUX : 
a. La piraterie maritime a disparu	…………..
b. Les façades maritimes les plus actives sont en Asie	…………..
c. Les ressources halieutiques sont en surabondance et la pêche peut encore s’intensifier …
d. Plus de 80% du transport de marchandise se fait par voie maritime (conteneur) …………..

4. Sur la carte schématique ci-dessous localise les repères suivants : attention quant au choix des figurés et des couleurs. Indiquez votre légende à gauche des tirets. 
· Trois océans
· Les canaux de Panama et de Suez
· Le détroit de Malacca et un autre de votre choix
· Les villes portuaires suivantes : Shanghai, Singapour, Tôkyô, New-York, Rotterdam
· Les trois façades maritimes majeures
· La route maritime majeure
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PARTIE 2- Étude de documents (8 points) 
Le détroit de Malacca : un point de passage majeur et stratégique

A l’aide des documents et de tes connaissances, réponds aux questions suivantes. Il faut partir des documents ET rajouter des connaissances personnelles afin de répondre de manière satisfaisante. 

Document 1
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Description automatically generated] 1. Présente les deux 
documents.

2.  A partir des 
documents, définis ce qu’est un détroit. 

3. Quels aménagements 
et acteurs font du détroit de Malacca un lieu central de l’activité économique mondiale ?

4. Quelles différences 
observent-t-on entre les deux rives du détroit ? 

5. Quelles tensions 
géopolitiques opposent États riverains et États extérieurs du détroit ? 
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Etats utilisateurs et Etats riverains ne percoivent pas de la
méme fagon le détroit de Malacca. Si, pour les premiers, il
est un axe stratégique et structurant de 'économie mondiale,
pour les seconds, il est une mer intérieure, un espace fragile

| concentrant sur ses cotes des populations vivant de la mer.

|
|

| Ces divergences d’approche se cristallisent autour de la

sécurisation du trafic. Les Etats utilisateurs, soucieux de la
libre circulation dans le détroit, se préoccupent uniquement

| dela sécurité de leurs navires et de leur chargement (risques
| de piraterie et de terrorisme). Des préoccupations sécuri-

taires qui sont pour les Etats riverains exagérées et poten-
tiellement un risque de remise en cause de leur souveraineté
nationale: des puissances militaires extérieures pourraient
s'ingérer dans la gestion du détroit en prétextant I'incapacité
des Etats riverains de le faire, comme ce futle cas en Somalie,
Ces derniers préférent mettre en avant la question de la
stireté de la navigation dans un détroit congestionné, proche

de sa capacité de charge limite et ot les catastrophes envi-
ronnementales (marées noires) risquent donc de se multi-
plier. [...]
Une autre pomme de discorde a longtemps été le finance-
ment des infrastructures de navigation dans le détroit. Les
Etats indonésien et malaisien, qui dénongaient la lourdeur
financiére des cotits d’entretien et le peu d'implication des
utilisateurs du détroit, ont finalement eu gain de cause: en
2007, 'OMI (Organisation maritime internationale') a mis
en place un « systéme de coopération » qui incite les « Etats
utilisateurs » a financer les aménagements décidés par les
Etats riverains.

Nathalie Fau, géographe a l'université Paris-Diderot,

«Une zone maritime classée particuliérement sensible »,
L'Humanité, 29 janvier 2016.

1. Institution spécialisée des Nations unies chargée d'assurer la sécu-

1ité et la sireté des transports maritimes et de prévenir la pollution
des mers par les navires.





