Géo – Chapitre 1 : Un aménagement du quotidien 
Le nouveau parvis de la gare de Mulhouse et ses enjeux à différentes échelles. 

1) Lis et observe les documents suivants. Annote-les lors de la lecture et si besoin recherche les définitions des mots inconnus.                                                                      
2) Réponds aux questions. 

Q1- Quels enjeux représentent pour Mulhouse l’aménagement de la ZAC et la construction de la LGV Rhin/Rhône.... 



....à l’échelle de la ville de Mulhouse et de la M2A (échelle locale)?



....à l’échelle nationale?



....à l’échelle européenne?

Q2- Quels sont les autres acteurs qui financent ces travaux? Quels sont leurs objectifs? 

Q3- Montre que ces aménagements créent des conflits d’acteurs (2 exemples pris à des échelles différentes). 
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Doc. 1 : Source : site internet de la mairie de Mulhouse – Juillet 2011
Les enjeux du futur quartier-gare 
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Source : L’ AGGLO, mensuel de M2A  (Mulhouse -Alsace-Agglomération)-Octobre 2010  
Doc. 2 : le financement de la LGV Rhin-Rhône - Source : www.gouv.fr - juillet 2011 
[image: image3.png]Le colt de la construction de la branche Est de la
LGV Rhin-Rhéne est de 2,312 milliards d'euros.
Cette ligne nouvelle est financée par [I'Etat,
I'Europe, la Suisse, les régions Bourgogne,
Franche-Comté, Alsace et Réseau Ferré de France
(20 cofinanceurs au total)*.

Réseau Ferré de France 642 M€

Suisse 66 ME
Alsace 206 M€

Bourgogne 131 M€
Etat 751 M€
Franche-Comté 316 M€

Union Européenne 200 M€
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Doc. 3 : des travaux en débat. 

- Source: DNA- 18 mai 2013.  

Chargée de procéder à des arbitrages dans les 75 projets inscrits au Schéma national des infrastructures de transports, la Commission Mobilité 21, doit rendre ses conclusions au Premier ministre dans les prochains jours. Mais L’Usine Nouvelle vient de publier sur son site la carte des infrastructures qui seraient choisies. Selon le magazine, « la fin de la LGVRhin-Rhône n’est pas une nécessité (...) Selon la carte publiée par L’Usine Nouvelle, la 2e phase de la branche Est entre Petit-Croix (Belfort) et Lutterbach (Mulhouse) constituant le shunt long devrait être reportée à 2030.

- Long ou court, le shunt en débat jusqu’en 2013. Source café de géographie- février 2010. En juillet 2013, le financement du  shunt long est reporté à 2030. 













 GC           : gare centrale de Mulhouse                                            

                  : lignes LGV ou lignes classiques avec TGV     
:  shunt long                               :   shunt court  
       :  hubs majeurs (haltes majeures des TGV )                                                                                                                                   
Schéma de synthèse : enjeux et débats du réaménagement du nouveau parvis de la gare de Mulhouse

1.A l’échelle locale 


           2. A l’échelle nationale 

3. A l’échelle européenne voire mondiale 
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Schéma de synthèse : enjeux et débats du réaménagement du nouveau parvis de la gare de Mulhouse
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Géo – Thème 1.        2 ) Aménager les territoires : des acteurs et des enjeux à toutes les échelles.

a) LES ACTEURS SPATIAUX 
- Acteurs _______________________________________________:  
. Cartes p. 30-31: ne pas completer la dernière colonne concernant les types d’intercommunalité 

	
	Carte p. 30
	Carte p. 31
	Types d’intercommunalités

	Présente les cartes  (auteur, échelle, date, infor-mations)


	
	
	Echelle d’IC
	Schema
	Ex

	
	
	
	
	
	

	Questions par carte
	Dans quels espaces se concentre la population?

Quels espaces correspondent à des ‘vides’? 


	Combien de communes compte la France (p. 36)? 

Que font plus de 80% des communes ? Pourquoi ? 

Quel type d’intercommunalité rassemble plus de 90% des communes? 


	
	
	

	Questions communes
	Recherche Mulhouse sur les deux cartes et complète : 

- densité de population ? 

- type d’intercommunalité ? 

Pourquoi l’intercommunalité a-t-elle autant de succès en France ? 


	
	
	


. Doc 3 p. 37: 

Quelles differences observe-t-on entre les différents acteurs publics de l’aménagement des territoires? 

Observe les competences liées à l’éducation et aux transports : que remarques-tu ? 

§ A p. 36 : quelle politique a permis aux acteurs publics locaux d’obtenir de telles competences? 

. Doc 2 p. 35 : 

Comment est expliqué dans ce texte le ‘retour des territoires’, ‘la montée en puissance des niveaux local et régional ‘?  
- Acteurs                   : complete uniquement la 1ère colonne en donnant le nom des deux acteurs privés de l’amgt des terr
	
	1 p. 35


	
	FTN: 

	
	Repère A p. 34 & 3 p. 35


	
	

	
	1 p. 37


	
	NIMBY: 

	
	11 p. 28


	
	


Avec le TGV Rhin-Rhône qui entrera en gare de Mulhouse en décembre 2011, Mulhouse et Mulhouse Alsace Agglomération entendent tirer le meilleur parti de ce nouvel atout et ont choisi de faire des abords de la gare un quartier d’affaires, vitrine de Mulhouse et de son agglomération.


En regroupant tous les modes de transport en un même lieu, la gare facilite les déplacements des voyageurs et devient un centre de vie et de passage de l’agglomération. La gare est le point de départ de trains (TGV, corail et TER), du tramway, du tram-train, de bus, de taxis, sans oublier le vélo et la voiture. Situé au cœur de Mulhouse et à l’interconnexion des différents modes de transport, le quartier de la gare deviendra l’un des poumons économiques de Mulhouse. L’arrivée du TGV Rhin-Rhône fin 2011, qui mettra Mulhouse à 2h40 de Paris et de Lyon, va encore renforcer cette attractivité. Mulhouse sera alors une porte d’entrée à l’échelle régionale et transfrontalière pour les voyageurs qui viennent du sud de la France et de la région parisienne. D’où l’idée de lui adjoindre un quartier d’affaires, situé au cœur de Mulhouse et directement accessible par les hommes d’affaires qui arrivent par le TGV. Une façon également de dynamiser le centre-ville. La zone d’aménagement concertée, d’une surface totale de 23 hectares, s’étend des voies ferrées au canal du Rhône au Rhin et du quai d’Oran au premier rond-point du quai d’Alger. L’opération, qui se déroulera sur les 10 à 15 prochaines années de part et d’autre de la gare, se développera en deux grandes phases d’aménagement. La première phase du projet concerne essentiellement l’est de la gare et sera finalisé fin 2011 pour l’arrivée du TGV Rhin-Rhône. Elle comprend l’aménagement du parvis, la construction d’un parking de 450 places et la livraison d’un premier immeuble de bureaux. Parallèlement, des services publics vont également s’installer. La sous-préfecture, actuellement située avenue Kennedy, s’installera dans le bâtiment de l’ancienne Société commerciale des potasses et de l'azote. Cet édifice est en travaux depuis l’automne 2010. L’agence Sud-Alsace de la Région, qui regroupe les services régionaux de gestion des lycées et actuellement sise à la Maison du bâtiment, va déménager dans l’ancien centre de tri postal, à l’ouest de la gare. Soixante bureaux, des salles de réunion et de formation y seront aménagés. Les travaux sont prévus fin 2011 pour une ouverture fin 2012.A terme, d’ici à 2025, le projet est de créer tout un pôle de bureaux, d’environ 50 000 m². Une dizaine d’immeubles de bureaux pourraient être construits ou réaménagés de part et d’autre de la gare centrale, selon les critères du développement durable. Ces bâtiments accueilleront de nouveaux services tels que des sièges de sociétés, des assurances, des banques, des bureaux d’études, des sociétés de conseil… Ils viendront compléter les structures existantes : hôtel, Poste, Chambre de commerce et d’industrie, Société industrielle de Mulhouse… Un hôtel de 70 à 100 chambres est également prévu ainsi qu’un espace de séminaires, destiné à accueillir des événements professionnels. Au niveau paysager, l’idée est de redonner une place privilégiée à l’eau. La dalle qui recouvre le canal et sert actuellement de parking et de dépose-minute devant le bâtiment voyageurs pourrait être supprimée pour assurer une continuité de l’eau. Une nouvelle traversée piétonne enjambera l’eau et conduira dans le parc paysager de la place du général De Gaulle. Des gradins permettraient de joindre harmonieusement le parvis et le niveau du canal, situé en contrebas. Par ailleurs, une valorisation des cheminements piétons reliant la gare et le centre-ville est envisagée dans le cadre du projet Mulhouse Grand Centre.





Détail d’un financement régional - cas de l’Alsace :


(en millions d’euros)





- Collectivités territoriales :


Conseil régional = 104, 7


Conseil général du Bas-Rhin = 12,8


Conseil général du Haut-Rhin = 53,1


Conseil municipal de Colmar = 7





- EPCI (établissements publics de coopération intercommunale) :


Communauté urbaine de Strasbourg (CUS) : 12,9


Communauté d’agglomération de Mulhouse (M2A) : 15,5





Doc. 4 : une attitude NIMBY ?





 Source : page web de l’association de défense contre une implantation arbitraire du TGV Rhin-Rhône (juillet 2011)
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